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Resumo

Devido a sua complexidade, a mobilidade urbana no Brasil tornou-se uma questéo a ser
tratada de forma cada vez mais cuidadosa. Com o passar dos anos, ocorreram elevagdes
na taxa de crescimento populacional e de veiculos em circulacdo — sendo superior neste
caso. Os alarmantes indices demonstram que 0 aumento no numero de veiculos em uso
é capaz de causar problemas ainda maiores do que a saturacdo das vias e a elevagdo no
tempo de deslocamento e o aumento da poluicdo causada por automoéveis. Com a
finalidade de encontrar estratégias que possibilitem compreender tais adversidades e
obter dados representativos acerca do problema, foi estabelecido um comparativo entre
0s casos analisados em Belo Horizonte no Brasil e cidades no exterior, apresentando o
cenario estudado, além de alternativas para que este seja modificado positivamente.

Palavras-chave: Mobilidade; Mobilidade Urbana; Arquitetura; Urbanismo; Belo
Horizonte.

Introducéo

A mobilidade urbana € o resultado proveniente da juncdo entre uma série de
fatores. Podemos citar como exemplo o conjunto de politicas que envolvem a circulagédo
e o transporte. Politicas estas cujo objetivo é possibilitar o acesso ao espaco urbano de
forma irrestrita, tornando a locomoc&o através desse espaco, assim como sua utilizacao,

equitativa para todos.
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A cidade é formada por uma estrutura complexa. Uma espécie de organismo,

cuja dindmica de funcionamento depende de diversos elementos que, ao se
relacionarem, sdo capazes de determinar o desempenho das funcdes desta de forma
positiva ou negativa. A mobilidade e tudo que a engloba é um dos componentes dessa
rede de influéncias capaz de motivar atividades econdmicas, impulsionar a valorizagao
de areas e imoveis e contribuir para a inducdo de novos polos de atividade comercial.
Outro ponto a ser considerado € a acessibilidade. A mobilidade também diz
respeito as condicBes de deslocamento as quais 0 pedestre estd submetido e,
consequentemente, em como estas condic¢des sdo capazes de melhorar sua qualidade de
vida. Buscam-se também meios de transporte que sejam o mais sustentavel possivel,

além de priorizar a utilizacao dos coletivos e ndo motorizados.

Metodologia
Caracterizacdo da pesquisa

Os estudos realizados intencionam demonstrar que a mobilidade urbana — sendo
esta composta por agentes norteadores da dindmica da cidade — pode influenciar em
varios aspectos que envolvem seu funcionamento. A metodologia de pesquisa
empregada retne: o cruzamento de dados obtidos em investigagdo e analises

bibliogréaficas, levantamento de campo e estudo de caso.

Cruzamento de dados

Convencgdes urbanas realizadas na década de 30 estabeleceram que a cidade
somente exercera suas plenas fungdes e provera condi¢cdes dignas a seus habitantes
quando quatro principais pontos forem colocados para o ser humano. Sao estes: a
capacidade da cidade de gerar trabalho, sua capacidade de gerar moradia, sua
capacidade de oferecer formas de circulacdo adequada e areas de lazer.

Diversos sdo os fatores que tornaram a mobilidade urbana um problema
existente nas cidades brasileiras. Alguns destes fazem parte da heranca histérica
marcada pelo rodoviarismo no pais, responsavel por aumentar a taxa de utilizacao desse
tipo de transporte em detrimento de outros. Nas palavras de Jan Gehl, o carro espreme a
vida urbana para fora do espaco publico.

Ndo podemos nos esquecer do baixo nivel de investimentos no setor de

transportes publicos, do crescimento econdmico ocorrido entre 2006 e 2011 (dados do
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PNAD) e o desordenado crescimento populacional no Brasil, representando uma taxa de

126 milhGes de habitantes nos ultimos 36 anos e tendo ultrapassado os 206 milhGes no
ano de 2016 (dados do IBGE).

Os dados apresentados acima representam alguns dos motivos pelos quais o
namero de veiculos individuais cresceu tanto. Evidentemente, reduzir os problemas da
cidade a mobilidade seria subestima-la em sua multiplicidade, uma vez que suas
caracteristicas s@o bastante heterogéneas, até mesmo levando-se em consideracdo partes
de uma mesma rua ou bairro e o fato de que estas podem se modificar com o tempo.

Em uma pesquisa sobre mobilidade urbana realizada pelo Datafolha a pedido do
Greenpeace em 2016, as opinides a respeito da reducdo do espago para carros na cidade
dividiram-se. Surpreendentemente, obtiveram-se resultados mais favoraveis a ideia. O
publico entrevistado abrange 2098 brasileiros de 132 municipios de todo o pais. A faixa
etaria é de 16 anos ou mais. Se pudessem escolher o meio de transporte que utilizariam,
42% dos entrevistados optariam pelo 6nibus e 21% pela bicicleta. Os resultados
demonstram que 74% dos entrevistados sdo a favor de medidas que reduzam o espaco
ocupado por carros particulares (GREENPEACE, 2016).

Levantamento de Campo

Ao entendermos que a mobilidade urbana € o resultado de diversos fatores dados
pela estrutura da cidade, € necessario analisar quais sdo 0s principais pontos de
influéncia para a geragéo de oferta de transporte e como esses interferem diretamente
em sua demanda no ambito urbano. Para entendimento desses fatores devem ser
considerados o deslocamento do homem dentro do espaco da cidade e suas necessidades
dentro da relacdo entre os fatores econémicos e sociais e a mobilidade.

Para visualizar como todas essas influéncias ocorrem dentro de um determinado
espaco urbano, foram analisadas diferentes localidades na cidade de Belo Horizonte —
Minas Gerais. Os pontos encontram-se na regido do Barreiro e no bairro Coracao
Eucaristico. Estas areas se distinguem bastante na forma como ocorreu a construcéo de
oferta e demanda do transporte publico.

Vale ressaltar que o uso do automovel particular esta relacionado com a oferta
existente de transporte publico, que muitas vezes ndo corresponde a demanda, e também
com a questdo cultural brasileira. A ascensdo econdmica esta intimamente relacionada

com a aquisicdo de bens materiais, sendo o carro um dos principais itens de desejo. Ou
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seja, a concentracdo de automoveis particulares € mutavel na cidade, ja o transporte

publico, mesmo que passivel de alteracdes, mantém uma frequéncia mais linear, ideal
para ser analisada com os fatores de influéncia.

Ao analisar as questfes que interferem diretamente no deslocamento do homem
no espaco urbano, percebe-se que o mesmo ocorre, na maioria das vezes, pela relagcdo
de producdo e consumo. No urbanismo moderno ha uma clara divisdo das funcGes da
cidade no espaco. Ha o local para morar, trabalhar e para o lazer, e o deslocamento
ocorria em funcdo dessas divisdes. Fazia-se necessario, entdo, vias articuladoras para

ligar as fungoes.

Anélise - Coracdo Eucaristico

O uso e a ocupacédo do solo séo dois dos principais fatores que interferem na
oferta e demanda de transporte. O bairro Coragdo Eucaristico, por exemplo, teve sua
estruturacdo diretamente relacionada a construgdo da Pontificia Universidade Catdlica
de Minas Gerais, fundada em 1958. Nesse caso, a formacéo da regido que a circunda se
deu pela necessidade do publico atraido pelas atividades oferecidas por esta.

O publico atraido pela universidade cria uma demanda diaria, tanto para suprir
as necessidades que ocorrem no ambito académico (papelarias, gréaficas, lanchonetes,
etc.) quanto para necessidades cotidianas comerciais e de prestacdo de servico, pois este
ndo engloba apenas frequentadores, mas que pela necessidade de estar perto da

universidade se torna também morador.
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FIGURA 1. Relagdo de tipologias e usos do bairro Coragdo Eucaristico.
(Elaborado pelas autoras, 2017)
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De acordo com o mapa de tipologias de uso e ocupacao de Belo Horizonte, no
entorno da universidade percebe-se a concentracdo de edificios, casas unifamiliares,
conjuntos multifamiliares horizontais e conjuntos multifamiliares verticais. Em analise
de campo, constatou-se que essas edificacdes servem, em grande maioria, de moradia
para os estudantes da PUC, funcionando como republicas.

A variedade de comercio e servicos prestados e que abrangem a area faz com
que a regido tenha uma centralidade propria, ja que a area é servida de supermercados
de grandes redes, padarias, farmacias etc., além do comércio noturno voltado para o
lazer como: bares, restaurantes e boates. A universidade se tornou o principal atrativo de
atividades comerciais e de publico para a regido, gerando maior demanda de transporte.

Em média, segundo dados encontrados no site da BHTRANS, a rua principal da
regido (Rua Coracdo Eucaristico de Jesus) é atendida por aproximadamente 16 linhas de
onibus. Além disso, existe a proximidade com a estacdo de metré “Gameleira”, o que
aumenta a disponibilidade de transporte publico da regido. Porém a oferta de transporte
publico para a area ndo € suficiente para atender a demanda, quantitativa e
qualitativamente, ja que nos horarios de pico (inicio e término das aulas na faculdade),
percebe-se um grande fluxo de automoveis particulares e superlotagcdo dos coletivos.

O relevo é um grande influenciador para a localizacdo tanto das atividades
terciérias (destinadas a comercio de bens e prestagdo de servicos), como das atividades
relacionadas ao consumo e atendimento diério, j& que é necessario que estejam
dispostas sobre areas de baixa declividade, para que viabilizem caminhar. Além do
relevo, um dos fatores fisicos que influenciam no assentamento de determinadas
atividades e 0s consequentes meios de transporte utilizaveis trata-se do tracado urbano.

Podemos exemplificar com a forma com a qual curvas representam a melhor
opcdo de assentamento comercial. Devido ao fato de que exigem desaceleracdo no
deslocamento, ocorre o consequente aumento no grau de visibilidade de uma loja, por
exemplo. As atribuices mais importantes do parcelamento sdo o grau da malha, o

percentual de vias e o padrao dos lotes.

37



[ CONBHESSU_INTERDI?CIPI.INAR DE e
PESQUISA, INICI RAU CIENTIFICA E EXTENSAD
CENTRO UNIVERSITARIO METODISTA IZABELA HENDRIX

De 24/04 a 28/04 de 2017
Belo Horizonte - Campus Praca da Liberdade

s <t
MINAS g%i?g
LS § S
Grauda malha &

== Grau3
w— Grau 4

Hierarquizag3oviaria |
Vialocal
' ViaColetora
~ ViaArterial

FIGURA 2. Mapa de grau de malhas e de hierarquia viaria do Bairro Coragdo Eucaristico.
(Elaborado pelas autoras, 2017)

O grau da malha é expresso pelo nimero de vias que chegam a uma intersecao.
As malhas do Coracdo Eucaristico constituiem-se, predominantemente, em 3 graus
diferentes (como demonstrados na figura 2). O percentual de vias é alto, considerando-
se a dimensdo das quadras e do proprio bairro. A malha de grau 3 ndo possui

cruzamentos viarios, sendo a que possui menores problemas de circulacao.

Andlise Barreiro
Diferentemente da analise acima, onde um determinado ponto comercial ou de
servicos se torna o principal estimulador para atracdo de publico, novas demandas e

ofertas para a area, a regido do barreiro se caracteriza por sua formacdo estrutural
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(Elaborado pelas autoras, 2017)
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A regido do barreiro tem uma vasta diversidade de usos (residencial, comercial,
industrial e servicos), além de uma centralidade de grande importancia, semelhante a
centralidade principal de uma cidade metropolitana. Especificamente falando, o
Barreiro dispbe de: agéncias bancérias, supermercados, escolas do ensino infantil ao
medio, universidades, agencia dos Correios anexa a um centro de distribui¢do, shopping
(além de abrigar industrias de pequeno, médio e grande porte), ou seja, a area atende a
quase todas as necessidades do cidaddo no ambiente urbano.

Pode-se dizer que a regido € como uma cidade dentro de outra cidade. Tamanha
diversidade exige uma boa infraestrutura de articulacdo viaria para atender o publico
que oferece médo de obra para 0 comércio e servicos, como também para aqueles que
irdo usufruir dessa estrutura comercial (além da populacdo que reside na regido e se
desloca para outras areas, seja para trabalho, lazer e outros fins).

Segundo os dados encontrados no site da BHTRANS, a avenida em que se
encontra o principal polo comercial do Barreiro (Avenida Sinfrénio Brochado) é
atendida por aproximadamente 96 linhas de dnibus e mesmo assim ha uma conturbacéo
de veiculos privados, e, além disso, hd pouca diversidade de oferta de meios de
transporte, ja que se tém um grande fluxo de entrada e saida da regido.

Observou-se que a defasagem do transporte puablico, mesmo quando ha
demanda, afeta diretamente o funcionamento viario da cidade, além de causar prejuizos
socioecondmicos, ja que estimula a “cultura do carro proprio”, sobrecarregando todo
sistema viario. Em se tratando de malhas viarias, o barreiro possui uma logica diferente
de funcionamento. Ainda que a oferta de transporte publico seja grande, temos uma area
cuja demanda é maior. Novamente, a malha de grau 3 possui menores conflitos viarios,

sobretudo, em se tratando do desvio no circulo vermelho.
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FIGURA 4. Mapa de grau de malhas e de hierarquia viaria do Barreiro.
(Elaborado pelas autoras, 2017)

Estudo de caso
Referéncias de mobilidade bem sucedida fora do Brasil

Os dados coletados forneceram informacdes para que fossem apresentadas
algumas caracteristicas do Barreiro e Coracdo Eucaristico, como objetos de estudo.
Embasando-se nos cenarios encontrados, foram realizados ainda estudos de caso
envolvendo referéncias de mobilidade de diferentes lugares do mundo, com o objetivo
de encontrar alguns exemplos que pudessem ser reproduzidos ndo somente em Belo

Horizonte, como também em outras localidades do Brasil.

Caminhos de ferro Suicos

A Suica possui um dos sistemas de transporte publico europeus mais eficientes.
Dentre eles, podemos destacar os comboios (ou caminhos de ferro). Os comboios
apresentam-se como um dos diferenciais Sui¢cos em termos de transporte coletivo. As
linhas foram totalmente eletrificadas e apenas alguns dos comboios ainda utilizam
diesel como combustivel. A populacdo opta por esse tipo de transporte devido a
algumas vantagens como, por exemplo, a precisdo em seus horarios. O cenario é
diferente das cidades brasileiras, que contam com os 6nibus como principal meio de

transporte coletivo (e onde sdo escassas as linhas de metro e trens metropolitanos).
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FIGURA 5. Comboio Suico.
Fonte: (EGUIDE, 2011)

Modos de transporte na Coréia do Sul

Grande parte das ciclovias na Coréia do Sul ligam cidades entre si, totalizando
mais de 2.000 km de ciclovias. A Coréia do Sul se destaca pela qualidade destas.
Algumas sdo cobertas com painéis solares, como é possivel observar na figura 6. H&
uma grande preocupacdo em criar alternativas para a locomocéo e promover melhorias

no setor de transporte publico de forma efetiva e sustentavel.

FIGURA 6. Ciclovia na Coréia do Sul com painéis solares.
Fonte: (ENGENHARIACIVIL.COM, 2015)

Daejeon and Sejong sdo duas cidades localizadas ha cerca de 3 horas de Seoul e
que se encontram interligadas pela ciclovia solar (figura 6). Além de gerar energia, as
placas solares protegem os ciclistas das acdes do tempo. A ciclovia (ou estrada ciclica)
possui, aproximadamente, 30km de extensdo. A economia gerada para quem optou por
utiliza-la varia entre R$12,00 a R$85,00 por trajeto.
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FIGURA 7. Cena do dorama High School King of Savvy
Fonte: Arquivo pessoal.

Essa modalidade de transporte precisa ser capaz de criar uma ambientacéo
diferenciada e atrativa. Para a protecdo do ciclista, a ciclovia (figura 7) encontra-se
separada da faixa de rolamento. Embora a tendéncia em alguns paises seja promover a
ndo separacdo e apregoar que é preciso haver respeito por parte dos automoveis em
relacdo ao pedestre e ciclista, em alguns casos essa separacdo torna-se necessaria.

O exemplo ilustrado pela figura 7 mostra uma estrada um pouco afastada da
cidade, onde a velocidade maxima permitida para os automoveis € maior do que nos
centros urbanos. Em Belo Horizonte sdo muito utilizadas as ciclofaixas (sem barreiras
de separacdo), que geram inseguranca para o ciclista (devido a conturbagdo de veiculos
nas areas onde se encontram) e, portanto, desincentiva o uso desse tipo de transporte.

O sistema de transporte publico de Seoul visava, em sua reestruturacdo (2004), a
construcdo de corredores de trénsito rapido para onibus, coordenacdo dos servigos
(6nibus e metrd) e a integracdo dos sistemas tarifarios e de bilhetagem entre as rotas. As
400 linhas e 6nibus foram divididos em 4 grupos, diferenciados pelas cores azul (rotas
de longa distancia, que conectam os subdrbios entre si e estes ao centro), verde (cirulam
na regido metropolitana e abastecem estacdes de metr6 e pontos de 6nibus), amarelo
(circulam no centro de Seoul) e vermelho (percorrem longas distancias e conectam
cidades satelites — centros urbanos — ao centro de Seoul).

Todos os veiculos possuem GPS, permitindo um melhor monitoramento por
parte das autoridades e os usuérios podem verificar, através de seus celulares, as
melhores rotas e 0 tempo restante para a chegada dos Onibus. Assim como em belo
horizonte, o sistema de bilhetagem permite que a passagem de dnibus e metrd seja paga

com cartdo magnético, facilitando assim a vida do usuario.
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O sistema de transporte publico é extremamente pontual, mesmo em se tratando

dos ©Onibus. Devido aos corredores de priorizagdo dos mesmos, 0S possiveis
engarrafamentos gerados por carros sdo evitados. A quantidade de 6nibus em uso
consegue abastecer a cidade sem que haja superlotacdo e os veiculos se encontram em

bom estado, proporcionando ao usuério uma viagem confortavel e segura.

Lisboa e Osnabruck e a reducéo do espaco para carros

Em 2017 foi inaugurado o novo eixo central de Lisboa (Portugal), que passou
por uma significativa requalificacdo (figura 8-a). Foram criados novos espagos verdes e
ciclovias, ocorreu a ampliacdo das calcadas e, consequentemente, houve também a
reducdo de pistas para veiculos. O objetivo era criar espacos publicos caminhaveis,
funcionais e seguros. O projeto faz parte do programa “Uma praga em cada bairro”, que
previa intervencdes em 30 pontos da cidade. A cria¢do de espagos publicos como zonas
de contato também auxilia na melhoria da seguranca e mobilidade (BARATTO, 2017).

FIGURA 8. a) Eixo central de Lisboa, Portugal. b) Centro de Osnabruck, Alemanha.
Fonte: a) (BARATTO, 2017); b) (GUERRA, 2013).

O Centro de Osnabruck, localizado na Alemanha (figura 8-b) trata-se de uma
area cujo acesso é permitido apenas para pedestres e bicicletas. E uma alternativa
interessante para restringir o uso de automdveis em alguns pontos. Na Alemanha
também existem mais de 40 mil quildbmetros de ciclovias. Em Osnabruck,
especificamente, € comum a utilizacdo de trens leves (VLTS), que ndo congestionam as

ruas e conseguem dividir o espago harmoniosamente com o pedestre (GUERRA, 2013).

Resultados e Discusséo

Em 1991, um fotografo encomendado pelo departamento de planejamento da
cidade de Minster (Alemanha) realizou um ensaio fotogréfico que demonstrava as
diferentes formas com que 72 pessoas em carros, 6nibus ou bicicletas poderiam ocupar
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0 espaco. O ensaio ganhou tanta repercussdo que, mesmo anos depois, as fotos

continuam sendo reproduzidas, como pode ser visto na figura 9.

] 3 i ﬁ 20 E! . ,"v_ \ -
s y 5 2 b I ). . : '

FIGURA 9. Recriacdo da foto em Reykyavik, Islandia.
Fonte: (REID, 2017).

Devido as peculiaridades de cada trajeto, ndo ha como excluir definitivamente o
uso do carro, no entanto, tal afirmacéo ndo anula a necessidade de se aperfeicoarem as
diretrizes e componentes da mobilidade urbana no Brasil. Dessa forma, estaremos
também democratizando o espacgo, pois assim como alguns motoristas preferem nao
deixar o conforto de seus veiculos, algumas pessoas ndo possuem seus proprios carros e
precisam do transporte publico. Para estas pessoas ndo ha outra opgéo, sendo utilizar os
oOnibus lotados.

A seguir encontram-se possiveis catalisadores para uma modificacdo positiva no
cenario brasileiro atual. As medidas posteriormente sugeridas nesta discussao
apresentam-se apenas como atenuadoras do problema (e, em alguns casos, auxiliadores

na questdo da acessibilidade). Portanto, ndo eliminam a necessidade de melhoria no

transporte publico.
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FIGURA 10. Formas de acessibilidade e reihirarquizacdo do transito.
Fonte: a) TESCAROLLO (2013); b) (NACTO, 2010, p. 11); ¢) (NACTO, 2010, p. 52); d)
(NACTO, 2010, p. 63).

A medida “a)” implicaria na supressdo de vagas para carros, criagdo de

ciclofaixa ¢ alargamento de calgadas. A medida “b)” implicaria na separacdo de tipos de
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fluxo em trés grupos diferentes, sendo estes: transito de carros, transito de Onibus e

transito de bicicletas. A medida “c)” implicaria na implantagdo de ilhas de seguranca
que elevariam o piso da calcada ao mesmo nivel das mesmas (0 que tornaria a travessia
acessivel também para deficientes e apresentaria uma alternativa as rampas padrdo),
além de desempenhar a funcdo de traffic calming.

Por fim, a medida “d)” é semelhante a medida “c)”, mas seria usada em ruas
com maior nimero de faixas de rolamento ou em centros urbanos e locais com grande
fluxo de veiculos. Esta medida possui um local de parada no centro, onde o pedestre
pode esperar sua vez de atravessar e também delimita uma distancia minima antes da
qual o automavel precisa parar.

Existe uma tendéncia em algumas cidades europeias, segundo a qual, ao invés de
separar o transito de veiculos, bicicletas e pessoas, deve-se condiciona-los a conviver
adequadamente em uma hierarquia onde pedestre, bicicletas e veiculos motorizados
possuem menor, média e maior prioridade respectivamente. Por exemplo, ao reduzir-se
a velocidade maxima permitida em algumas areas com uma grande quantidade de
pedestres para 30km/h, automaticamente cria-se um transito onde o carro possui mais
condigdes de parar em caso de risco de atropelamento.

Em se tratando de Belo Horizonte, além das medidas j& sugeridas, um aumento
no numero de linhas de metrd também representaria significativas melhoras nos
quesitos seguranca e rapidez. Muitas pessoas nao utilizam o metrd pelo fato de este ndo
percorrer a cidade em sua totalidade. Algumas dessas medidas como, por exemplo, as
faixas exclusivas para onibus, ciclovias e ciclofaixas ja existem em Belo Horizonte.

Existem também as “Laranjinhas”, um projeto patrocinado pelo Itad, onde as
pessoas podem alugar bicicletas em totens publicos espalhados pela cidade.
Infelizmente alguns dos totens apresentam falhas, como a dificuldade de registro no
momento de devolucdo das bicicletas, e precisam de revisdo, mas ainda representam
uma ideia transformadora. As bicicletas encontram-se disponiveis na regido da
Pampulha e também em pontos na parte inferior da Avenida do Contorno.

Em se tratando das duas regifes estudadas, o Barreiro possui ciclovia e
ciclofaixa em alguns pontos, como na Av. Olinto Meireles e Av. Afonso Vaz de Melo.
O coracgédo Eucaristico, por sua vez, ndo possui, mas existem pontos do bairro onde a
implantacdo das mesmas seria possivel (como a praca usada para a caminhada,

localizada proxima a estacao de metrd Gameleira).
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O transporte através de bicicletas em percursos longos ja pode ser feito, pois ha

algumas formas de integrar a bicicleta ao transporte publico. O metré de Belo Horizonte
prevé o transporte de bicicletas, desde que o regulamento seja respeitado. O mesmo vale
para os 6nibus. De acordo com o site da BHTRANS, a bicicleta deve ser acomodada em
local especifico, que conta com dispositivos de fixagdo localizados na ultima fileira de
bancos dos dnibus. Tais medidas auxiliam nesse deslocamento, mas em horarios de pico
tal procedimento é dificultado devido a superlotacdo dos dnibus e metrés na capital. Na

tabela 1 encontra-se o resultado da discusséo e das pesquisas realizadas.

TABELA 1 — Resultados

Formas de A pé Automoveis Transporte coletivo Transporte de Massas
deslocamento
Flexibilidade/liberdade
de deslocamento @ ® ®

Espago necessario para
se deslocar (por ® ® @
pessoa/por veiculo)

Interferéncia do
relevo/declividade © @ e

Vel. de deslocam. em
areas c¢/maiores
concentragoes desse
modo de locomogio

v.|°dx.¢° da drea Barreiro Barreiro o Barrero Barreiro
com a implantagdo e S :
com aumento na
utilizagdo

Cor. Eucaristico Cor. Eucaristico Cor. Eucaristico Cor. Eucaristico

O @ @

Sensagio de seguranga Barreiro g Barreio Barreiro o) Barreiro
e diminuigdo da
violéncia quando em
maior concentragido

Cor. Eucaristico Cor, Eucaristico Cor. Eucaristico Cor. Eucaristico
e S O @

LEGENDA ® Pequeno Médio ® Grande D Neutro

Fonte: Elaborada pelas autoras

Considerac0es Finais

Diante da necessidade de deslocamento que o espacgo urbano e a vida moderna
exigem, é necessario enxergar e apresentar novas propostas de transporte nas cidades. E
importante priorizar o coletivo uma vez que 0s centros urbanos estdo cada vez mais
populosos e maiores em termos de escala territorial, 0 que aumenta as demandas de
deslocamento.

Belo Horizonte necessita de uma reestruturacédo legislativa e projetual para que
haja 0 aumento na qualidade e na quantidade do transporte publico oferecido. Deve-se
atentar também a acessibilidade (para que os locais caminhaveis possam ser percorridos

com facilidade), o que envolve o aprimoramento do desenho urbano e a criagdo de
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espagos coletivos que protejam o pedestre das acOes do tempo, da inseguranga e
incentivem sua permanéncia. Espacos urbanos utilizaveis também atraem investimentos
no setor de transporte.

A instalacdo de novas linhas de metr6, por exemplo, implicaria na valorizacdo
de certas &reas e na atracdo de outros investimentos, que ndo somente facilitariam o dia
a dia da populacdo, como também trariam vantagens econémicas para a cidade. Assim,
¢ ideal que o automdvel privado tenha cada vez menos espago, além de haver
desestimulos ao seu uso. Isso abrird caminhos para as novas possibilidades de transporte
publico, suprindo as necessidades de deslocamento da sociedade de forma mais

eficiente, econdmica e sustentavel possivel.
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